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STADTVIERTEL & LANDKREIS

Mit Max Il. Emanuel liber den Mittelkanal

Josef Spitzlberger und Paula Kleeberger haben auf eigene Kosten eine Gondel erworben und renoviert, mit der sie
von September an Fahrgéaste durch den Hofgarten der Schlei8heimer Schldsser chauffieren werden

VON JANINA KIENLE

Oberschleiffheim - Eine leichte Brise
krauselt die Wasseroberfliche, die venezi-
anische Gondel schwankt leicht. Ihre
schwarze Farbe glanzt, das ,Ferro* auf
dem Bug ist neu geschmiedet worden, die
Messingleisten glanzen ebenso frisch po-
liert wic die Cavai, zwei goldfarbene Figu-
renzur Linken und Rechten des majestiti-
schen schwarzen Sitzes, auf dem schon
bald die ersten Fahrgéste Platz nehmen
werden. Auf dem Heck steht der stolze Be-
sitzer des schmalen, schlanken Bootes, Jo-
sef Spitzlberger, das lange Ruder in den
Hénden.

Der IT-Chef des Bayerischen Rund-
funks und seine Frau Paula Kleeberger,
Verwaltungsvorstand der Schloss- und
Gartenverwaltung Schleiffheim, bieten
vom Herbst diesen Jahres an Gondelfahr-
ten auf dem Mittelkanal des Hofgartens
der Schleiffheimer Schlosser an. Natiirlich
nur unter der Voraussetzung, so Spitzlber-
ger, dass er seine Priifung fir den Schiffs-
fiihrerschein und die Gondel die TUV-Ab-
ndhme bestehen. Dies sei notwendig, um
die Erlaubnis zu erhalten, Personen befor-
dern zu diirfen. Fiir Spitzlberger bedeutet
das Fahrstunden auf dem Woérthsee. ,Am
Anfang fahrt man im Kreis, weil das Ruder
nur auf einer Seite ist. Spater bekommt
man ein Gefiihl dafiir und kann auch gera-
deaus fahren.“ So gibt es beispielsweise
sieben verschiedene Arten, das Remo, wie
das Ruder heifit, auf die Forkula, die Ru-
derauflage, zu legen - je nachdem, ob man
vorwarts, riickwdrts, schnell oder lang-
sam fahren mdchte,

500 Arbeitsstunden
und 8000 Euro
wurden bisher investiert

Auch die Gondel benétigt eine fiir alle
Wasserfahrzeuge einheitliche Ausriis-
tung, um den zu bestehen. Zu der ge-
héren neben Schwimmwesten und Ret-
tungsring auch eine Notfallflagge, ein Posi-
tionslicht und eine Schépfkelle, sollte die
Gondel im 1,60 Meter tiefen Kanal einmal
Schiffbruch erleiden. Auflerdem muss
sich ein Nebelhorn an Bord befinden, ,,um
bei Nebel im Schlossgarten die vielen ent-
gegenkommenden Schiffe zu warnen®, er-
zahlt Kleeberger augenzwinkernd.

Sind TUV und Fiihrerscheinpriifung be-
standen, muss ein Konzessionsvertrag
mitdem Freistaat Bayern geschlossen wer-
den. Denn Veranstalter der Gondelfahrten
sind die Eheleute, denen das Boot privat
gehort. Das Geldnde, auf dem sie stattfin-
den aber gehdrt dem Freistaat. Auch eine
Zulassung des Landratsamtes inklusive
Nummernschild ist erforderlich, dieses
muss aus optischen Griinden allerdings
nicht an der Gondel befestigt werden.

Dann steht den voraussichtlich ersten
Fahrten mit Passagieren am 2, September
nichts mehr im Weg. Die Passagiere kén-
nensich auf eine 40-miniitige Fahrt durch
den wunderschénen Hofgarten freuen.
Schon Kurfiirst Max II. Emanuel
(1662 — 1726) schatzte damals das Reisen
durch die engen Kanéle zwischen der Miin-
chener Residenz, dem Schloss Nymphen-
burg und den Schlossern in Schleiftheim
und Dachau in Gondeln. Hier gab es frither
tiberall Wasserstrafien , welche jedoch mit
Ausnahme des Oberschleiffheimer Mittel-
kanals nicht mehr befahrbar und teilweise
gar nicht mehr vorhanden sind.

Seinen Ursprung nimmt das Projekt
beim diesjahrigen churbayerischen Freu-
denfest, bei dem auf Anregung von Spitzl-
berger heuer erstmals Gondelfahrten an-
geboten wurden. Da die Besucher dieses
Angebot mit solcher Begeisterung wahr-

Beim Fototermin trdgt Josef Spitzlberger noch Freizeitlook. Wenn er in wenigen Wochen Besucher des Schlossparks als Gondoliere befordert, wird er in ein barockes Gewand

gekleidet erscheinen. Die ,,Cavai® (oben rechts) wurden sorgfiltig poliert. Der Name der Gondel steht in feinen Lettern auf dem Boot.

nahmen, schien das Ziel fiir das Paar klar:
Sie mochten die Tradition des Gondelfah-
rens im Hofgarten wiederbeleben und da-
mit gleichzeitig die Attraktivitit der
Schleifheimer Schldsser erhohen. Eine
gunstige Gelegenheit bot sich, als sie vom
Verkauf einer alten, restaurierungsbediirf-
tigen Gondel am Worthsee erfuhren. Ob-
wohl keiner von beiden Erfahrung in Gon-
delfahrt und Gondelbau hatte, griffen sie
zu. Das 10,85 Meter lange und 1,43 Meter
breite Flachbodenboot, welches den Ein-
heitsmafien aller venezianischen Gondeln
entspricht, wies laut Spitzlberger anfangs
schwerwiegende Schaden auf, unter ande-
rem waren faustgrofie Locherim Holz. Die-
ses war zum grofiten Teil verfault und
musste ausgetauscht werden. Er und sei-
ne Frau verrichteten simtliche Reparatur-
arbeiten in Handarbeit, wobei sie sich
streng an die Traditionen der veneziani-
schen Gondeln hielten, welche aus sieben

verschiedenen Holzarten gefertigt sind.
Auch die dem Barock nachempfundenen
Malereien auf dem Holz gestalteten sie
selbst. Das Motivauf der Klappe der Porte-
la, des Gepackfachs beispielsweise zeigt
das churbayerische Wappen mit den zwei
Lowen, das auch iiber dem Portal von
Schloss Lustheim zu sehen ist. Nur beim
Biegen der Metallleisten und bei der Ferti-
gung der Posamenten, das sind Zierkor-
deln an den Seiten der Gondel, welche
nach historischem Vorbild hergestellt wur-
den, nahmen sie Hilfe in Anspruch. Auch
das ,,Ferro” , den Eisenbeschlag am Bug
der Gondel, lieflen sie herstellen. 500 Ar-
beitsstunden und rund 8000 Euro inves-
tierten Spitzlberger und Kleeberger bis
zum jetzigen Zeitpunkt in ihre Gondel.
»Alle venezianischen Gondeln haben
aus Tradition weibliche Namen®, erklart
Kleeberger, ,da wir hier aber eine barocke
Tradition aufleben lassen wollen, ist sie

nach dem Kurfiirsten Max II. Emanuel be-
nannt.” Auch Spitzlberger wird sich in sei-
ner Rolle als Gondoliere entsprechend mit
barocker Tracht und Dreispitz kleiden, die-
semuss allerdings erst noch speziell gefer-
tigt werden, da die Trachten aus dem Ba-
rock sogar fiir Manner einen korsettarti-
gen Charakter aufweisen und beim Ru-
dern eher hinderlich sind.

All diesen Aufwand nehmen sie auf
sich, um ihren groflen Traum verwirkli-
chenund im Hofgarten Gondelfahrten an-
bieten zu konnen. Laut Spitzlberger ist es
ein erhabenes Gefiihl, mit dem Ruder in
der Hand hinten auf der Gondel zu stehen
und das Gefédhrt zu iiberblicken. Aber fiir
die Passagiere sei es ebenso schén, er-
génzt Kleeberger, man sitze ja ganz nahe
ander Wasseroberfliche und gleite vor al-
lem bei Windstille in erhabener Manier
iiber das Wasser. Nirgendwo anders kiénne
man so die Natur und die Ruhe geniefien.

FOTOS (3): FLORIAN PELJAK

Bei Wind sei es jedoch schwer, die grazile
und instabile Gondel auf Kurs zu halten,
meint Spitzlberger. Insbesondere die wid-
rigen Windverhéltnisse am Ende des Mit-
telkanals, wo er sich verbreitert und da-
durch unruhige Wasser- und Windstro-
mungen dhnlich einer Diise erzeugt, berei-
tetenihmimmer noch kleine Schwierigkei-
ten. Kein Wunder, schliefilich braucht
man laut den venezianischen Gondolieri
mindestens drei Jahre, um das Gondelfah-
ren perfekt zu beherrschen. Spitzlberger
hofft dennoch, nach zehn Unterrichtsstun-
den auf dem Worthsee fit zu sein. Er war
zwar schon oftmals knapp davor, aber
wirklich ins Wasser gefallen sei er noch
nie, erzéhlt er stolz. Nur einmal musste er
saussteigen®, konnte aber mitsamt sei-
nem Ruder gerade noch ans Ufer sprin-
gen, wahrend der Fahrlehrer im Boot
blieb. Aber fiir den Fall der Fille hat er ja
seinen Rettungsring immer dabei.




